: PROVEKJORT: _
o g | g
BN, T ~  Clippers konservative eleganse gir assosiasjonef til kolonitiden,
et | men en mer tidsriktig farkost i luksusklassen finnes knapt.
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et er noe tidlgst med dis-

se trawlerne. Clipper 60

har en design som faller

nesten like godt i smak

i dag som den gjorde pa

1920- og 30- tallet. Styrehus med en

enorm flybridge, hvor man kan ha

store cocktailpartys eller bare ligge

langflat og nyte sommerdagen. Bre-

de sidedekk med overhengende tak,

som mer enn noe gir assosiasjoner

til elvecruise, Agatha Christie og

kolonitid. Et gradvis hevet fordekk

i klassisk stil, samt de uunnverlige

og markante kogynene. Og det mest

innlysende: et rendyrket deplase-

mentsskrog kombinert med diesel-

krefter pa strake aksler, godt egnet

for rolig, men bastant fremferd selv
under litt taffere forhold.

Deter per definisjon en klasse for
seg. Og det er en klasse som gradvis
tiltrekker seg mer oppmerksomhet
og flere tilhengere, noe produsenter
som béade Clipper, Nordhavn, Bé-
néteau og Grand Banks har merket
seg. For enten det har med genuin
bétinteresse, usikker oljepris eller
ren image & gjere, er det et ufra-
vikelig faktum at flere gnsker et
mer sedat bétliv, i klar motsetning

til 1980- og 90-arenes higing etter
stadig mer fart per hestekraft. Klas-
sisk, fornuftig, miljevennlig og an-
nerledes er ord som kan knyttes til
trenden — og de synes & klinge bra i
manges grer for tiden.

Innholdsrik

At denne baten er bygd i Kina, bar
ikke potensielle kjopere bekymre
seg stort for. Det er nemlig ikke
héndverket det star pa, selv om
verftet bare betaler arbeiderne
rundt tusenlappen hver i maneden.
Her har man nemlig rad til & sette
inn ekstra tid og ressurser for a fa
varene s bra som mulig, og siden
kineserne bak Clipper har jobbet
opp over 30 &rs byggeerfaring, og
engasjert kyndige utlendinger til &
std for linjer og kvalitetskontroll,
hevder Clipper seg bra i denne
klassen.

Clipper er nok fortsatt ikke som
Windy, Nord West eller Grand
Banks i ssmmene, og Fuhua-verftet
far vel heller ingen "fair trade”- el-
ler miljgpriser for sin innsats. Men
om du praver a finne en tilsvarende
stor bat til 8,5 millioner kroner, gn-
sker vi deg lykke til.

Planlgsningen i Clipper 60 er
relativt lik den vi fant i en annen
trawler vi har kjert, nemlig Skagen
50, men denne versjonen er mer
pékostet. Rett innenfor de solide
glassdarene i styrehuset finner vi
en L-formet langsofa med bord
mot babord og en massiv benk mot
styrbord. S kommer byssa, der en
U-formet, stenbelagt benk innehol-
der skap, stekeovn, keramisk koke-
plate og vask, eller det meste annet
du skulle métte gnske.

For én ting er viktig & fa med
seg nar det gjelder Clipper-serien:
Det finnes knapt noen serieprodu-
sert bat som kan spesialtilpasses
mer etter kundens gnsker. Det gar
pé alt fra treinnredningen, som er
en vesentlig og fremtredende del
av baten, til tekstiler og materialer,
lugarinnredning, samt elektrisk ut-
styr. VAr testmodell var utstyrt med
en 42" flatskjerm, oppskriftsmes-
sig plassert i en hevbar "garasje”
i benken i salongen; et surround
lydanlegg av den bedre sorten, samt
den siste navigasjonselektronikken
fra Raymarine, ZF sluregir, ETS
elektroniske girspaker og stabili-
satorer. Du far med det aller mest

av utstyr du er villig til & betale for,
kort og godt.

Kongeplassen

Det er stort sett bare i italienske luk-
susbater du ser det: Den ensomme,
sentrale farerposisjonen, som gir
enhver som sitter i den forseggjorte
stolen en falelse av & veere i sentrum
av universet. Stressless-komfor-
ten er til stede, og oversikten over
et forbausende ryddig dashbord

— 0gsa dette i glanslakkert teak — er

bra. Spesielt det finpussede rattet er
et eksempel pa den gjennomfarte
finishen i denne skuta. Et enormt
kartbord og et stort og ryddig elek-
trisk panel bekrefter det praktiske
bruksaspektet ved denne béten.
Den tilbakelente farerposisjonen
krever imidlertid at elektronikken
gjer det meste av styrejobben.

En avrundet trapp i teak leder
ned til tre lugarer, der kapteinsluga-
ren akter er den stgrste. Store spots
og lyst skinn i taket redder lugaren
fra total formgrkelse, men selv
om det er markt, er det i alle fall
elegant. En langsgéende benk mot
babord har skap og skuffer samt en
stor sminkebord-seksjon. Skap av O




sedertre hindrer batlukt i kleerne, en
fin detalj, men kayene kunne veert
utstyrt med madrass med fjering
som standard.

Mest igynefallende er uansett
baderommet, og spesielt den glin-
sende vasken, som kanskje er vel
glorete, men som samtidig setter
prikken over i’en. | likhet med
gjestebadet lenger fremme har ba-
det en stor separat dusjseksjon med
sittebenk.

Gjestelugar
fra fortiden

Mot baugen finner jeg en mark, men
elegant gjestelugar med to separate,
langsgaende keyer — en lugar som i
sin form trekker meg minst femti ar
tilbake i tid. Det er nesten som man
kan lukte sigarrgyken her inne, pé
samme mate som man fornemmer
smaken av gin tonic pa tungen sa
snart man kommer inn i salongen
oppe.

Komforten er sdledes bra, selv
om kaya kunne veert noe lengre, og
stuveplassen bedre. Frontkabinen
med dobbeltkaye falger opp i sam-
me stil; den har bade 220 V strgm-
uttak og dyser for AC og varme, og
gjer sitt til at totalt seks personer
kan overnatte om bord. Da har vi
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Den senterplasserte fgrerplassen
er velutstyrt, oversiktlig og
komfortabel. All elektronikk
kontrolleres herfra.

ikke regnet med mannskapslugaren *

under akterdekk, som gir fin kaye-
plass for den mindre kresne, og i
dette tilfellet ogsd plass til en vas-
kemaskin. Det store motorrommet
bak neste skott ser fornuftig ryddig
ut og rommer plass til blant annet
en Onan 22,5 kW generator.

Skute med tak

De kraftige sidedekkene gjor det
lett & ta seg rundt pa Clipper 60.
Vinsjer, ankerspill, pullere og tros-
ser gir plenty av skutefglelse, og
som nevnt er flybridgen —eller bare
“taket” i dette tilfellet — av dimen-
sjoner som f& kan matche.

Det blir nesten for stort, men
med litt fantasi far man benyttet
seg av plassen, for eksempel ved &
montere en jolle med kran, et stort
drinkpantry med elektrisk grillsta-
sjon og kjgleskap, samt en og annen
redningsflate.

Kanskje er det sengeoverkastet som
gjer det? Babord gjestelugar nar
uansett klassiske hgyder.




Salongen har mye
dgrkplass, men
mangler ikke
ngdvendig interigr.
Skinnsofaen er
utmerket & sitte i, og
store vindusflater gir
fin utsikt mot sjgen
samtidig som lyset
slippes inn.

Kapteinslugaren under salongen er
rommelig og ryddig.

Vaskefatet i baderommene
skiller seg definitivt ut.

Resten bestar av to hjgrnesofaer
med bord, samt en fgrerplass som
minner stort om den nede i fgrerhu-
set, bortsett fra at den er mer veer-
bestandig. Vi merker oss ogsa de
massive og solide lukene i rustfritt
stal, som oser kvalitet.

7-knops-
maskinen
Clipper 60 trives godt i halvme-
tersjgen vi mater ytterst i Baerum-

skjeergarden. | hvert fall s lenge vi
holder moderat deplasementsfart, i
dette tilfellet under 10 knop. Det
rister og vibrerer lett under fattene,
slik det skal gjare i en bat som det-
te, for det merkes at motorrom og
drivkrefter ligger under salongder-
ken. Bak rattet kommer fglelsen av
a veere fiskebétkaptein — eller befal
pé broen i et marinefartay — gradvis
sigende pa.

Sa selv om det tar oss tre ganger
lenger tid & passere Ostgysund enn
hva vi er vant med, faler vi oss ikke
snytt for batopplevelser. Jo raskere
man finner trawler-modusen, desto
raskere kan man nyte det sedate
batlivet om bord.

Deplasementsskroget til Clip-
per kutter sjgen bra, men rulling i O
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